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Berlin — Die geltende Besteuerung von
Dienstwagen ist nach einem Gutachten
im Auftrag des Bundesumweltministeri-
ums sozial ungerecht, dkologisch unsin-
nig und fiir den Staat z2u teuer. Das ent-
sprechende Gesetz verleile Unterneh-
men und ihre leitenden Angestellten da-
zu, grobe, schadstoffintensive Autos zu
kauten und damit auch noch miglichst
viel zu fahren, heilt es in der Expertise,
die vom Finanzwissenschaftlichen For-
schungsinstitut der Unaversitat Koln(Fi-
to) erstellt wurde. Zudem verletze die Ro-
gelung das Gebot der steuerlichen Cleich-
Behandlung, weil ausgerechnet wohlha-
bende Dienstwagenbesitzer geringer be~
lastel wiirden als Durchschnitisverdie-
ner mit reinem Geldeinkommen, Um die
Probleme #u beseitigen. schlagen die
Fachleute eine hihere und auf den COp-
Ausstof abzielende Bestenerung vor.

Die Dienstwagenproblematik schiirt
seit Jahren immer wieder Streil zwi-
schen der Politil und der dentschen Auto-
industrie sowie unter den Parteien. Bis-
her hat sich noch keine Regierung an ¢i-
ne grundlegende Reform herangetraut,
weil die Pkw-Hersteller stets vor massi-
wven Absatzembriichen wamden. Auch
am Dienstag wollte sich die Regierung zu-
nédchst nicht zu dem Gutachten adulern.
An der Frankfurter Bérse verloren Ak-
tien der Autekonzerne dennoch bereits
deutlich an Wert,

Schadstoff-Foérderprogramm

Okologisch unsinnig

Ein Gutachten des Umweltministeriums schléagt eine Reform der Besteuerung von Dienstwagen vor

Bisher rechnel das Finanzamt dem
Nutzer eines Firmen-Plkw pro Monat ¢in
Prozentdes Auto-Listenpreises zum steu-
erpflichtigen Einkemmen hinzu, Diege
Pauschale ist laut Fifo .sehr grob® und
wsehr niedrig”. Viele Betriebe bezahlen
ihren Angesteliten dariiber hinaus den
Sprit fiar Privatfahrien, zudem setzen sie
die Anschaffungskosten der Fahrzeuge
von der Steuer ab,

Laut der Empfehlung des Gutachtens
sollte sich die Pauschale des Dienstwa-
genfahrers ktinfig nicht mehr allein am
Kaulpreis, sondern auch am Kraftstoff-
verbrauch orientieren. Dazu werden
nach Abzug des Wegs zur Arbeit 75 Pro-
zent der jihrlichen Fahristrecke generell
als privat delclariert, Zudem wird der
Morm-Schadstoffausstol des jeweiligen

Aunto-Modells zugrunde gelegt. Dariiber
hinaus sollen die Unternehmien bei besen-
ders schlechten Emissionswerten nur
nech 50 Prozent des Anschaffumgsprei-
ges beim Finanzamt geltend machen kin-
nen, bei guten Werten dafiir 150 Prozent,
Wiirden sich Bund und Linder zu ei-
ner solchen Beschneidung des Stewerpri-
vilegs du r{:hriugen, kanmten siedem Gui-
achten zufelge mit jahrlichen Mehrein-
nahmen in einer Grofiencrdnung von 4.5
Milliarden Euro rechnen, Folgen fiir die
deutschen Hersteller befiirchtet Fifo-(Ge-
schiftsfihrer Michael Thine nicht. Gera-
de hiesige Firmen seien in der Lage, be-
sonders effiziente Motoren zu bauen, sag-
te er der Siddeutschen Zettung.
Rilckendeckung erhielt das Fifo vom
Umweltbundesamt, das ebenfalls eine

Autoindustrie wehrt sich

Die deutsche Autoindustrie geht auf Dis-
tanz zur Kélner Studie. ,Die Obarkiasse
zu diskrminieren, ist aus unserer Sicht
falsch®, heifit es etwa bei Audi. Gerade
bei grofien und teuren Fahrzeugen fin-
den umwaltrelavants Innovationan®
statt. Tatsdchlich macht der Absatz mit
Dienstwagen bei den Pramiumharstel-
fern Audi, BMW und Daimler einen ro-
busten Anteil aus = auch deshalb keom-
men die Steuersubventionen den Unter-
nehmen durchaus gelegen. Von den

2,037 Millionen Autos deutscher Her-
steller, die 2010 hierzulande zugelas-
sen wurden, waren 722 000 Firmenwa-
gen = das entsprach einem Anteil von
35 Prozent. Ein Drittel dez Mercedes-
Absatzes in Europa sind Dienstwagen;
BMW gibt in Deutschland gerade mal
15 Prozent seiner Ser Modalla in private
Hande. Der GroBiteil der Verkiute wird
gewerblich genutzt. Dazu gehdren vor
allem Dienstwagen und Firmenflotten,
aber auch Autovermietungsketten. i

Neuregelung der Dienstwagenbesteue-
rung verlangl.  Dieses Privileg ist ein we-
sentlicher Treiber der Kohlendioxid-
Emissionen im Verkehrsseltor®, sagle
Behordenchef Jochen Flasbharth der 52,
Er plidierte fir eine doppelte Reform:
Zum einen solle es eine Obergrenze fir
den Kohlendioxidausstol von Dienstwa-
gen geben, zum anderen miisse das Steu-
erprivileg fiir private Fahrien abgebaut
werden. ,Da brauchen wir eme gerechte-
re Bestenerung”, sagte Flasbarth. . Und
das bedeutet, sie muss hoher sein.”

Die Experten stiilzen sich dabei auch
auf Erfabrungen aus Grofbritannien.
Dort wurde schon 2002 die Besteuerung
von Dienstwagen reformiert, fortan ori=-
entierfe sie gich an den CO.-Emissionen
der Fahrzeuge. De Folge: Die Zahl der
Beschaftigten, die einen Dienstwagen
fahren, sank von 1.6 Millionen 1999 auf
1,2 Millionen im Jahr 2005; die durch-
schnittiichen Emissionen der Autos ver-
ringerten sich um 15 Prozent.

In Berlin wurden allerdings am Diens-
tag auch Forderungen laut, die Subventi-
onen fiir Autefahrer noch aufzustocken,
Wach Linkspartei-Chef Klaus Ernst ver-
langte auch der CSU-Politiker Karl Hol-
meier eine hihere Pendlerpauschale. Zur
Begriindung verwies er anf die steigen-
den Benzinpreize. Innerhalb der Unicn
stieft der Vorstol allerdings auf wenig Ge=
genliebe, die Griinen lehnten ihn ab. Das
Umweltbundesamt zahlt die Pauschale
wie das Dienstwagen-Privileg zu denum-
weltschidlichen Subventionen. (Seite 4}

Kritik an Steuerbonus

Man muss weder linker Sozialromanti-
ker, noch Weltuntergangs-Apologet sein,
uri zu der Erkenntnis @n gelangen, dass
das in Deutschland geltende Gesetz zur
Besteusrung von Dienstwagen aus einer
Ansammlung grotesker Fehlanreize be-
steht. Ex fithrt dazu, dass die Finanzam-
ter Guiverdiener niit Firmen-Limousine
sanfier anfagsen als die Berzieher kleiner
unid mittlerer Enbomnen. Und es sorgt
dafiir, dass auf den Strafien der Republik
iiberdurchschnitilich viel mitiiberdurch-
schnittlich groBen CO-Schlendern gefah-
ren wird. Ein Land, das sich beim Klima-
schutz als globaler Vorreiter geriert, soll-
te auf ein solches Schadstoff-Forderpro-
gramm tunlichst verzichien.

Union und FDP haben deshalb bei der
Erarbeitung thres Koalitionsvertrags gut
daran getan, darin auch eine Reform der
Dienstwagenbestenerung zu verankern.
MNur: Passiert 151 bisher nichts. Grund ist

die erfolgreiche Lobbyarbeil der dent-
schen Auteindustrie, die fiir den Fall ei-
ner Neuregelung den Verlust Zehntavsen-
der Arbeitsplatze an die Wand malt.
Dazs die Untergangsszenarien nichis
als Drohgebiirden sind, zeiglnun ein Gui-
achten der Universitat Kaln, Die Exper-
fen sehlagen darin - vereinfacht gesagt —
vor, diesteuerliche Forderung sureduzie-
ren und sie auf schadstoflanme Automo-
delle zu konzenirieren. Damit konnten
Ungerechtigieiten beseitigt und Kohlen-
dioxid-Emissicnen gesenkt werden, oh-
ne dass den hiesigen Phw-Herstellern
der Garaus gemacht wiirde, Selbst fiir
die Dienstwagenbesitzer wire eine sol-
che Reform nichi nur von Ubel: Zowrar hiit-
ie es fur sie keinen Sinn mehr, allein aus
steuerlichen Grimden mit dem Auio von
Hamburg nach Sizilien in Urlaub zu fah-
ren. Dafiir kimen sie aber vielleicht ein-
mal auzgeruht an ithr Ziel. hul

fur Dienstwagen

Berlin - Der Staat konnte durch den Ah-
pau ven Stewervoricilen fiir Dienstwa-
zenfahrer pro Jahr 4.5 Milliarden Euro
mehr einnehnen und zugleich das Klima
schonen. Das geht aus einem Gutachten
der Universitit Koln fir das Bundesum-
weltministerium hervor., Der Chef des
[Imweltbundesamtes, Jochen Flasharth,
forderte deshalb eine schnelle Beform.
[Me Verginstigungen setzien  Anreize
fiir grifiere Autos und mehr Fahrten®,
sagle er der SZ. (Seiten 4 und 5) miha

Das FOS hat von 2008 bis 2010
in Person von Bettina Meyer
und Sebastian Schmidt an der
Erstellung der Studie mitge-
wirkt.
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